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DIE HARKE -

Als Bomben die Eisenbahnbriicke versenkten

Vor 65 Jahren wurde die Markloher Briicke tiber die Weser zerstort / Zeitzeugen berichten

Marklohe (DH). Gegen
Kriegsende am 22. Mirz 1945
wurde die Markloher Eisen-
bahnbriicke tber die Weser
von 17 britischen Flugzeugen
bombardiert und zerstort. Der
Hobbyhistoriker Jens Schaper
(57) aus Staffhorst hat die Ge-
schichte der Briickenzersto-
rung anhand von Unterlagen
aus dem Zentralarchiv der USA
und Gesprichen mit fiinf Zeit-
zeugen — sie sind zwischen 76
und 80 Jahre alt — aufgezeich-
net. Hier seine Geschichte:

In dieser letzten Phase des
Weltkriegs hatten die Alliier-
ten ihre Tag-Nacht-Arbeitstei-
lung wegen der nachlassenden
Gegenwehr aufgegeben.

Vorangegangen war ein fast
wirkungsloser Angriff der 8.
US Air Force am 3. Mai 1945,
wobei es nur unwesentliche
Beschidigungen am Gleiskor-
per gab.

Der Angriff vom 22. Mirz
geschah 14 Tage vor dem Ein-
marsch  britischer Truppen
westlich der Weser. Ein Auf-
klirer bestitigte schon am
Nachmittag, dass der Briicken-
korper in der Weser versenkt
sei.

Die Zerstorung erfolgte aus
taktischen Griinden. So sollte
die Bahnlinie unterbrochen
werden, um den Riickstrom
deutscher Truppen von Westen
her zu unterbinden, aber auch
eine eventuelle Verstirkung
von Nienburg her.

Der Flugzeugtyp der 17
Bomber des RAF Bomber
Command war eine viermoto-
rige Lancaster II. Die Zeitzeu-

gen sagen ibereinstimmend,
dass die Abwurfhéhe nicht
sehr grof war. Ich interpretie-
re das als rund 500 Meter. Dies
ermoglicht eine hohe Treffer-
genauigkeit bei hoher Ver-
wundbarkeit der Flugzeuge.
Offenbar gab es aber keine
Gegenwehr Ein Lemker be-
richtete, dass an der Bundes-
strafle 6, Hohe Lemker Berg,
zwar eine 8,8-Zentimeter-Flak
positioniert war. Diese war am
22. Mirz 1945 aber aufier Ak-
tion.

Heinrich Hugo aus Oyle be-
obachtete die Bombardierung
der Eisenbahnbriicke von sei-
nem erhohten Standpunkt auf
dem elterlichen Hof. Er erin-
nert sich: ,Ich sah die Staub-
wolken durch das aufgewirbel-
te Erdreich und horte die
Explosionen.“ Seine Vater be-
richtete, die erste Welle sei
wirkungslos geblieben, den
zweiten Angritf, von Westen in
Richtung Nienburg durchge-
fihrt, kommentierte er lapidar:
»,Nun ist sie kaputt.”

Lehrer Hemme in der alten
Lembker Volksschule an der Su-
linger Strafie unterbrach den
Unterricht und forderte seine
Schiiler auf, unter einer nahe-
gelegenen Strafienbriicke De-
ckung zu suchen, bis ,sich die
Lage wieder beruhigt” hitte.

Gefihrlich war der nachmit-
tigliche Ausflug zu den Bom-
benkratern, da immer wieder
Bomben mit Zeitverzégerungs-
ziindern explodierten.

Giinther Freye aus Borstel,
seinerzeit Mittelschiiler in
Nienburg, war nachmittags mit

Die Eisenbahnbriicke liber die Weser.

Dieses Archivfoto zeigt die zerstorte Eisenbahnbriicke iiber die Weser.

dem Fahrrad auf dem Riickweg
in Hohe des heutigen Kalk-
sandsteinwerks in Lemke, als
er zwei Wellen von Bombar-
dierungen wahrnahm. Die
zweite Welle kam, als er sich
spiter im Bereich des Forst-
hauses Weberkuhle im Wald
versteckt hatte.

Heinrich Foge aus Balge be-
richtet: ,,Dies fiithrte nach der
Sprengung der Nienburger
Weserbriicke Anfang  April
dazu, dass in Mehlbergen ein
Truppenzug der Wehrmacht
aus Sulingen hielt und der Be-
fehl ausgegeben wurde, jeder

Hof miisse ein Pferdegespann
abstellen zum Transport der
Truppen von dort zur proviso-
rischen Drakenburger Fihre.

Dort gab es die in den fiinf-
ziger Jahren eingeweihte Stau-
stufe noch nicht, die dort be-
triebene  Fihre war von
Luftangriffen zerstort worden,
und 1945 gab es dort eine be-
helfsmiflige Pontonfihre, die
aus aufgepumpten Treckerrei-
fen bestand, auf denen Scheu-
nentore befestigt waren. Diese
wurden dann von je einem
Pferd auf jedem Utfer durch
Seilziige angetrieben.

,Wir hatten einen ukraini-
schen Arbeiter, dem mein Va-
ter das Gespann tibergab. Am
nichsten Tag ging Vater zur
Fihre, um das Gepann zurtick-
zuholen. Dies wurde ihm ver-
weigert, da die Truppen den
Wagen weiter benutzen woll-
ten. Ein paar Tage spiter kam
der Ukrainer zuriick zum Hof
und gestikulierte laut: ,Alles
kaputt! Luftangriffe.”

Heinrich Hugo erinnert
auch daran, dass die Oyler Be-
volkerung Anfang April 1945
nach Glissen evakuiert wurde.
Dies lag daran, dass eine Spren-
gung von Giiterwaggons vor-
genommen wurde, die V-1 und
V-2-Raketenteile enthielten,
von diesen Waggons gibt es
auch Berichte an den Bahnho-
fen Mehlbergen und Sieden-
burg.

Die Raketenteile waren von
Hiftlingen des Konzentrati-
onslagers Dora bei Nordhau-
sen hergestellt worden und
konnten nun aufgrund der fort-
geschrittenen Kriegssituation
nicht mehr an ihre Bestim-
mungsorte in Holland und auf
die Ostfriesischen Inseln ge-
bracht werden. Die grofien
Mengen an Eisenmaterial der

Jens Schaper stieB bei Recher-
chen zu Flugzeugabstiirzen auf
die Zerstorung der Markloher
Eisenbahnbriicke.

Abschussrampen wurden nach
dem Kriegsende in einer Sie-
denburger Schmiede zu Ofen
und Herden verarbeitet.

Die alliierten Luftaufnah-
men wurden in einer gemein-
samen angloamerikanischen
Luftbildstelle westlich von
London ausgewertet. Diese
Stelle koordinierte die engli-
schen und US-Aufklirungsfli-
ge sehr eng.

Eine am 22. Mirz 1945 um
15.45 Uhr angefertigte Aufkli-
rungsaufnahme wird dahinge-
hend ausgewertet, dass die
Markloher Eisenbahnbriicke
nun unpassierbar sei, da ein
Spannbogen in der Weser ver-
senkt sel. Von Verwundeten
oder Toten dieses Angriffs gibt
es keine Berichte.

Im Gegensatz zu dem desa-
strosen Angriff auf den Nien-
burger Bahnhof Anfang Feb-
ruar 1945 gab es bei dieser
Briickenbombardierung offen-
bar keine Opfer.



